
长江内支线口岸开展贸易便利化测评的实践和思考 

 

【内容提要】根据长江内支线口岸实际，参考世界海关组织货物放行时间测算指南和世

界银行跨境贸易营商环境评价方法, 连续两年对长江某内支线口岸开展贸易便利化测评实

证研究，并与世界银行的评价结果进行对比分析，提出了在长江内支线口岸开展贸易便利化

测评的对策建议。 

 

长江内支线口岸是指能直接为进出口集装箱货物办理通关放行

手续，并以集装箱驳船对接沿海或沿江口岸国际航行集装箱船舶，实

现外贸埠际转运的长江内河口岸。作为联通国际市场和国内市场的重

要枢纽，与之相关的贸易便利化测评的研究和实践还比较少，如何借

鉴国际先进经验开展长江内支线口岸贸易便利化测评，对于优化口岸

营商环境、推进长三角高质量发展具有重要的现实意义。 

一、研究背景 

当前，我国正以前所未有的积极态度推进贸易便利化改革。2018

年，国务院印发《优化口岸营商环境促进跨境贸易便利化工作方案》

（国发〔2018〕37 号），要求借鉴国际经验，建立符合我国口岸管理

实际、与国际通行做法对接并可比的口岸营商环境评价机制。2019

年，《优化营商环境条例》（国务院令第 722 号）进一步要求建立和完

善以市场主体和社会公众满意度为导向的营商环境评价体系，发挥营

商环境评价对优化营商环境的引领和督促作用。由于大力推进改革议

程，中国连续 2 年跻身全球营商环境改善最大经济体行列。在世界银

行发布《2020 年营商环境报告》中，中国的总体排名比上一年提升

了 15 位，名列第 31 位，这也是世界银行营商环境报告发布以来中国

获得的最好名次。尽管我国推进优化营商环境取得了巨大进步，但也

应该看到，我国在跨境贸易等领域仍显滞后。根据世界银行《2020



年营商环境报告》，我国跨境贸易营商环境排名第 56 位，与全球第一

大贸易国地位并不匹配。 

长江流域一直处在改革开放前沿，是中国经济发展的命脉。据有

关研究数据，长江沿线聚集了全国 44%的工业总量，经济总量占全国

的 45%1，长江干线货运量与长江流域 GDP 的相关系数为 0.9999，属

于高度正相关2。近年来，按照“深下游、畅中游、延上游”的发展

思路，长江内河运输承担了中上游 90%的外贸货物运输任务3。但由于

航道条件、港口配套、集装箱集货量等因素的限制，除了太仓、武汉

等少量长江内河口岸开通了对东南亚、日韩等部分国家的集装箱班轮

直航航线以外，绝大部分长江内河口岸进出口集装箱需要通过内支线

驳船与上海口岸之间进行转运。随着国家长三角一体化、中西部发展

等战略的实施，位于长江黄金水道上的内支线口岸，对畅通东中西部

地区外贸大通道、优化沿江综合运输体系的作用将更加明显，其营商

环境理应受到更多关注。 

二、有关测评方法介绍 

（一）世界海关组织货物放行时间研究（TRS） 

TRS 是世界海关组织认可和推广的、对口岸程序效率的通用测算

标准，受到世界各国及世界贸易组织的普遍认可。世界贸易组织在《贸

易便利化协定》第 7条中就推荐各成员使用 TRS定期测算平均放行时

间，以识别口岸相关程序瓶颈，提升货物放行与清关效率。TRS 建议

的进口放行时间为货物到达港口至实际离开海关监管区域所需的时

间；出口放行时间为货物到达集装箱装箱现场或货物报关单登记至放

行所需的时间。TRS关注的是海关通关速度，不反映通关成本，时间

 

1 数据来源：《满帮大数据看长江经济带：货运量占全国 53%》，中新网,2019年 9月 19日，

http://news.gmw.cn/2019-09/19/content_33172310.htm 

2 数据来源：丁敏，张婧姝.新形势下长江内河水运发展趋势[J].中国港口，2017,(11):8-13. 

3 数据来源：丁敏，张婧姝.新形势下长江内河水运发展趋势[J].中国港口，2017,(11):8-13. 



戳数据主要来自海关通关系统和港务公司的客观数据，数据较为真实、

准确。 

（二）世界银行跨境贸易营商环境评价 

    世界银行通过测量比较不同经济体的企业在跨境贸易过程中付

出的成本和时间，力图展示全球最佳治理实践，推动各国政府竞争性

改善贸易便利化，在众多评价方法中独树一帜。其年度《营商环境报

告》深受各国政府重视，我国政府也多次引用其数据。世界银行通过

单证合规、边界合规和国内运输三个指标，测评相关进出口活动的时

间和成本（不包括关税）。单证合规是指为满足所有政府机构的要求，

准备和获得所需单证的时间和成本；边界合规是指为满足海关及其他

机构要求，办理相关进出口手续所发生的时间和成本。边界合规时间

主要取决于货物到达港口至离开港口的时间。时间和成本数据来自当

地报关行和贸易商的问卷调查。相比之下，世界银行以企业为导向，

测评数据涵盖了企业实际付出的时间和成本，而且基于 20 呎集装箱

标准品的案例假设，使测评结果的可比性更强。但是其缺点也很明显，

数据来源于业内专家的主观评估，数据准确性不足。 

三、贸易便利化测评的实践 

    本研究借鉴世界海关组织 TRS 和世界银行跨境贸易营商环境评

价方法，于 2019 年、2020 年连续 2 年在长江某内支线口岸（以下简

称 B 口岸）抽取样本开展贸易便利化测评。其中，2019 年测评期进

口、出口有效样本容量分别为 51 份、60 份；2020 年测评期进口、出

口有效样本容量分别为 46 份、36 份。 

（一）抽样规则 

    参考世行营商环境评价，以报关批为 1 个 20 呎集装箱货物作为

样本单元，其中，进口汽车零部件(HS8708)、出口 HS 编码 85 章项



下的报关货物为必选，并剔除食品、危险化学品等有特殊查验要求，

以及经海关查验、检验检疫发现问题需要后续处理的报关批货物。 

    参考世界海关组织 TRS，选取业务量波动较小的 4 月份作为调查

月，以每年 4 月份的第二个周一作为调查起始时间。根据上一年度进

出口集装箱货物报关数据，选取 6 家物流报关企业参与抽样工作。该

6 家企业的集装箱货物报关单量占比超过 B 口岸总量的 80%。在测评

期内每家企业每天抽取第一批符合样本要求的进出口集装箱货物。抽

样不少于连续 2周，进口和出口有效样本容量均不少于 30个报关批。 

（二）测评方法 

测评进出口集装箱在口岸为满足相关规定产生的所有时间和成

本（边界合规时间和成本）。具体进出口起止节点为：进口集装箱从

船舶抵港至提离监管堆场卡口，出口集装箱从货物运抵海关监管场所

至船舶离港。 

进出口边界合规时间和成本数据通过实时调查和追溯调查获得。

由调查员利用微信小程序实时记录进出口集装箱流转节点、各环节时

间以及产生的成本，并与海关通关管理系统、港口企业物流系统以及

进出口企业的付款票据进行核对，保证数据的真实性和准确性。 

在测评结果分析时，鉴于平均数易受异常数据影响，对各环节时

间和成本数据均取样本中位数进行核算。 

（三）测评结果及分析 

1.进出口边界合规时间 

2019、2020 年测评期，B 口岸各环节进口、出口边界合规时间

见表 1、表 2。 

表 1 进口各环节耗时4  （单位：小时） 

 

4 每个环节耗时中位数对应的样本只在本环节处于中位数，与边界合规时间中位数样本并非

同一样本，所以边界合规时间不一定等于各环节耗时中位数之和。在边界合规成本测算中也



进口时间 起止节点 2020 年 2019 年 

卸箱时间 船舶抵达至集装箱卸毕至监管堆场 2.9 1.5 

申报准备时间 卸毕至企业申报 21 39 

企业报关时间 企业申报至海关确认受理申报 0 0.1 

海关通关时间 海关确认受理申报至海关放行 1.3 1.7 

企业自主存放 海关放行至集装箱离开监管堆场卡口 26.1 45.5 

整体通关时间 船舶抵达至海关放行 31.9 44.5 

边界合规时间 船舶抵港至集装箱离开监管堆场卡口 70.4 90 

表 2 出口各环节耗时  （单位：小时） 

出口时间 起止节点 2020 年 2019 年 

发送运抵报告 货物运抵监管堆场卡口至发送运抵报告 0.4 0.1 

申报准备时间 向海关发送运抵报告至企业申报 0.6 19.6 

企业报关时间 企业申报至海关确认受理申报 0 0.1 

海关通关时间 海关确认受理申报至海关放行 0.1 0.1 

集货装船时间 海关放行到装船后驶离码头 19.3 44 

整体通关时间 货物运抵监管堆场卡口至海关放行 3.5 19.7 

边界合规时间 货物运抵监管堆场卡口至装船后驶离码头 39 63.8 

与 2019 年相比，2020 年进口、出口边界合规时间均大幅减少，

其中进口减少 19.6 小时，出口减少 24.8 小时，压缩率分别为 21.8%

和 38.9%。  

在进口环节耗时中，申报准备时间压缩了 46.2%，企业自主存放

时间压缩了 42.6%，海关通关时间压缩了 23.5%。其中，企业自主存

放时间和申报准备时间占比最大，2020 年分别占进口边界合规时间

（下同）的 37.1%和 29.8%，2019 年分别占 50.6%和 43.3%。 

在出口环节耗时中，申报准备时间压缩了 96.9%，集货装船时间

 

存在同类情况。 



压缩了 56.1%，二者 2020 年分别占出口边界合规时间（下同）的 1.5%

和 49.5%，2019 年分别占 30.7%和 69%。 

进出口集装箱在海关作业环节耗时占比极少， 2020 年、2019 年

进口分别占 1.8%、1.9%，出口占比几乎可以忽略不计。 

2.进出口边界合规成本 

2019、2020 年测评期，B 口岸各环节进口、出口边界合规成本

见表 3、表 4。 

表 3 进口边界合规成本（单位：元） 

收费项目 2020 年 2019 年 

安保费 10 10 

货代换单费 500 500 

港建港杂费 36 102 

报关费 100 250 

集装箱设备交接单费 30 25 

码头作业费 825 825 

进口边界合规成本 1339 1960 

表 4  出口边界合规成本 （单位：元） 

收费项目 2020 年 2019 年 

港建港杂费 20 64 

安保费 10 10 

码头操作费 690 650 

设备交接单费 30 30 

集装箱封志费 50 50 

报关费 100 100 

VGM操作费 10 10 

舱单传输费 50 50 

出口边界合规成本 910 939 



与 2019 年相比，2020 年进口、出口边界合规成本均出现减少，

其中，进口减少 621 元，下降 31.7%；出口减少 29 元，下降 3.1%。

进出口通关环节减税降费成效进一步显现。从进出口企业连续两年获

得的各种收费票据中，均没有发现海关收取的费用，涉及政府部门的

收费仅有海事部门的港建、港杂费。新冠肺炎疫情以来，为推进复工

复产、减轻进出口企业负担，海事部门免收了进出口货物港口建设费，

部分报关行也主动调降代理费，对降低 2020 年测评期进出口合规成

本发挥了积极作用。 

3.与世行测评结果的对比分析 

将连续两年的测评结果与世界银行近两年对我国跨境贸易营商

环境测评结果进行比较，可以发现，二者除反映的进步趋势相近以外，

具体数据差异较大，见表 5。 

表 5  与世行测评结果对比情况5 
指标名称 2020 测评期 2019 测评期 世行 2020报告 世行 2019报告 

进口边界合规时间 70.4 小时 90 小时 35.7 小时 48 小时 

进口边界合规成本 189.6 美元 291 美元 241.3 美元 326 美元 

出口边界合规时间 39 小时 63.8 小时 20.7 小时 25.9 小时 

出口边界合规成本 128.8 美元 131.6 美元 256.2 美元 314 美元 

其中，世行 2020 报告调查时间为 2019 年 5 月，与 2019 年 B 口

岸测评时间相近，具有一定的可比性。由表 5 可见，2019 年测评期

进口、出口边界合规时间分别是同期世行结果的 2.5 倍和 3.1 倍，进

口边界合规成本比世行结果高 20.6%，出口边界合规成本比世行结果

低 48.6%。 

分析产生上述差异的原因，除了调查地域不同以外（世行对我国

营商环境的测评结果是基于上海和北京两地的调查），还有以下三方
 

5 为与世界银行营商环境报告比对，将测评结果人民币值按照测评当月月底汇率转换为美元

值，其中，汇率 2019年 4月为 6.7348:1；2020年 4月为 7.0628:1。 



面因素的影响： 

一是出口集货时间。内支线口岸停靠的是内支线集装箱驳船，沿

长江停靠口岸多，集货周期长，为衔接上海口岸出境船舶的船期，内

支线出口集装箱通常提前 1-2 天就运抵海关监管场所，从而导致海关

放行后货物长时间未装船。2020 年、2019 年集货装船时间达 19.3 小

时和 44 小时，分别占 30.7%和 69%。这部分时间基本不受海关与港

务作业效率影响。而世行对上海口岸的测评涉及的是直接进出境的集

装箱船舶，装完即走，周转时间较短。 

二是进口免费堆存期。B 口岸为进口集装箱提供了长达 7 天的免

费堆存期。免费堆存期能够在一定程度上缓解进口企业仓储压力，降

低周转成本。所以进口企业在海关放行后不急于提箱，而是根据自身

生产经营节奏调整自主存放时间。2020 年和 2019 年进口企业自主存

放时间分别达到 26.1 小时和 45.5 小时，分别占 37.1%和 50.6%。 

三是主客观数据差异。世行对我国营商环境评价的数据来自于主

观问卷调查，B 口岸测评数据来自于实时记录或可查证的客观数据。

为比较主客观数据差异情况，在实施 2019 年测评的同时，还参照世

界银行调查问卷，向 B 口岸的货运代理企业开展问卷调查，并与来

自实证调查的结果进行比较，发现部分环节差异较大，见表 6、表 7。 

表 6  进口环节耗时主客观数据比较（单位：小时） 

进口环节 主观问卷 实证调查 

集装箱船舶抵达至企业申报 5.5 40.5 

企业申报至海关确认受理 0.6 0.1 

海关受理报关至海关放行 1.3 1.7 

海关放行至集装箱离开监管堆场卡口 48 45.5 

表 7  出口环节耗时主客观数据比较（单位：小时） 

出口环节 主观问卷 实证调查 



货物运抵监管堆场卡口至发送运抵报告 0.6 0.1 

向海关发送运抵报告至企业申报 1 19.6 

企业申报至海关确认受理 0.3 0.1 

海关受理报关至海关放行 0.3 0.1 

海关放行至装船后驶离码头 28.7 44 

由于主观问卷调查结果完全取决于受访者的感受与理解，而且在

企业完成通关作业时，往往需要多个岗位人员的分工合作，单一受访

者不能准确了解其他岗位的信息，导致主客观数据在某些环节差异很

大。在边界合规成本调查中也存在类似问题，部分受访者可能会将海

运附加费、低硫费、燃油附加费、国内拖车费等不属于边界合规的成

本纳入其中，导致主观评估值过高。 

考虑到以上三方面客观原因，世行口径的进出口边界合规时间指

标和主观评价方法不适宜直接用于长江内支线口岸的贸易便利化测

评。相比而言，实证调查的数据更真实准确，结果也更令人信服。 

四、长江内支线口岸开展贸易便利化测评的建议 

管理科学理论指出，得到测定的事才能做得好；测定准确有用的

工作绩效，并对之监控是持续改进的关键。因此，对包含时间和成本

在内的贸易便利化水平进行科学测量是优化口岸营商环境的前提和

关键，建议从以下五方面发力构建并完善长江内支线口岸贸易便利化

测评方案和机制，更精准、有效地推进口岸营商环境改善。 

（一）科学对标国际先进方法，实现测评工作标准化 

开展内支线口岸贸易便利化测评，既要吸取世行营商环境评价和

世界海关组织 TRS 的先进经验，也要结合内支线口岸的特点，制定

标准化的测评方法，明确纳入测评的进出口环节、获取成本和时间数

据的要求，在同类口岸之间实现可对比可排名。考评指标的设定要以

企业获得感为导向，建议以进出口整体通关时间和进出口合规成本代



表长江内支线口岸的贸易便利化水平，将企业自主利用免费堆存期产

生的时长和出口集货装船时长作为观察项。时间和成本数据获取方法

应采取实证跟踪记录、查阅账目或追溯调查。货物类型可以先选择集

装箱进出口的普通货物进行监测，待成熟后再扩大到其他货物。 

（二）改进测评抽样规则，提升中小企业话语权  

中小企业是我国进出口贸易的重要力量，是保障就业的主力军。

在贸易便利化测评中，大企业由于进出口批次多会占据大多数样本，

同时由于大企业具有较强的议价能力，船公司、港口企业以及物流代

理常常给予优惠价格和优先服务。以进出口报关批次为总体的抽样调

查，使数量众多中小企业往往“被代表”。世行也意识到以牺牲普遍

性为代价的标准化案例和假设的局限性。在《2019 年营商环境报告》

中特别指出“专注于国内效率最高的正规私营部门，无法反应非正规

部门的实际情况，尤其是非正规部门占比很大时”。在对标国际先进

测评方法的基础上，也要结合我国国情，测评样本适当向中小企业倾

斜，比如可以将样本总体按照进出口报关批次和有进出口企业数量分

为两个层次，分别随机抽取相同数量的样本，再根据测评结果分别加

以分析或者赋予权重进行加总，也可以面向中小企业开展专项贸易便

利化测评。以便了解和解决中小企业贸易便利化面临的痛点、堵点，

促进中小企业参与公平竞争，提升我国贸易便利化总体水平。 

（三）充分运用信息化技术，实现测评的高效性和经济性 

货物在进出口过程中流程长、环节多，如果采用传统的现场调查

方法采集进出口合规成本和时间数据，人力、物力投入大，时间长，

效率低。可以结合电子口岸建设，在国际贸易单一窗口中增加营商环

境监控模块，要求相关政府部门和企业将各自的物流信息化系统与营



商环境监控模块对接，实时反映每一批货物的流转环节和耗时，及时

公示各项公共服务事项的收费和流程时限。 

（四）自测自评与第三方评价相结合，建立测评长效机制 

《贸易便利化协定》提出“鼓励各成员方以一致的方式定期测算

和公布货物平均放行时间”。贸易便利化工作涉及众多政府机构和港

口物流企业，应当鼓励各相关方基于内部数据对贸易便利化工作绩效

开展自我测量和评价，定期公布相关合规时间和成本数据。在做好自

我测评的基础上，再由贸易便利化主管部门定期委托第三方机构独立

开展全过程、全方位的测评，以掌握口岸营商环境的整体情况。 

（五）探索实施绩效考核，强化测评的导向和激励作用 

在贸易便利化测评方案和机制较为成熟后，应积极推动将各口岸

贸易便利化测评结果纳入对各地政府部门和港口经营单位的绩效考

核。依据贸易便利化测评结果，对积极作为者给予表彰、奖励，对消

极应付者进行追责、问责。通过绩效分析，查找影响贸易便利化的关

键节点和原因，对标找差，督促相关部门加以改进，切实补齐短板，

持续改进口岸营环境。 

 

 

参考文献： 

1.世界银行.2020 年营商环境报告[M].2019. 

2.世界银行.2019 年营商环境报告[M].2018. 

3.世界海关组织.货物放行时间测算指南（第二版）[M].青岛出入境检验检疫局译.北京：

中国质检出版社(中国标准出版社)，2017.  

4.世界贸易组织.WTO 贸易便利化协定[M]. 青岛出入境检验检疫局译.北京：中国质检出

版社(中国标准出版社) ，2017. 

 

（两种打开方式，二选一即可） 

 电脑打开：评价此文章，请打开该网站： 



https://www.wjx.cn/jq/92240894.aspx 

 手机打开：评价此文章，请扫描该二维码： 

 


